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Tre nya segel

En tidig vardag hissas i hamnen tre
splitternya OK-segel, alla likadana och
Ay samma underbara marke. Sa sker for-

. 0dligen pa manga andra stdllen i vart

land och seglens dgare ser forhoppnings-
fullt fram mot en segerrik sommar.

Utan att ens titta, kan man genast
sdga att dessa tre likadana segel ar inte
likadana. Det kan inte ens framstillas
tva likadana. Men vi far acceptera att
seglen ar sa lika som det gar att gora
tre segel.

Anda ser Ogat tre segel som under seg-
ling i 3 m/sek. vind beter sig ganska
olika. Det jag faster mig vid dr seglens
vibrerande akterkanter. Det atravarda ar
naturligtvis ett segel som drar lugnt och
effektivt. I frisk vind forekommer ofta
vibrerande, eller rent av fladdrande se-
gel, ndr rorsman nodgats trimma seglet
for att kunna behdrska jollen, men ‘i
aattliga vindar skall segel inte vibrera.

“~Aven om storningen bara harstammar

fran yttersta akterkanten, skapas vagor
som rullar framat i seglet. Sadant kan
inte framja dagkraften.

Storningen kan uppstd av flera orsa-
cer. Seglen dr dock satta till tre olika
bommar, hissade pa tre olika master och
skotade av tre olika rorsmidn. Som en
forsta undersokning av seglen foreslar
jag att dgarna tar sina segel och byter
jollar med varandra. Kanske visar det
sig att en annan mast- och bomkombi-
nation gor seglet lugnare. Sedan &r det
latt att med vanliga belastningsprov ta
reda pa hur den riggen bdjer sig i for-
hallande till er egen. Alltfér mjuk mast
eller bom ar en vanlig felkilla.

Om seglet beter sig lika pa alla tre
riggarna, kan vibrationerna bero pa tva
andra orsaker. Den ena dr rorsman, som
skotar seglet hardare &n de andra och
planar ut sitt segel mera. Seglet blir sa
flackt att akterkanten liksom sldpper och
borjar vibrera. For att kontrollera den
orsaken maste rorsman och segel byta
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plats. Dvs. de tre rorsmadnnen maste segla
igenom de tre seglen. Visar det sig da
att ett segel vibrerar mer an de andra,
pa alla riggar och i hinderna pa alla
rorsmin, maste orsaken sokas i sjdlva
seglet.

Vanligaste felet dr att seglet har jaimn
rundad akterkant, vilket betyder att se-
gelduken inte bildar rak linje fran latta
till latta, utan gar i bage utanfor den
raka linjen. Nar seglet skotas ner stracks
duken si att linjen blir rak fran latt-
ande till lattdande. Overskottsduken sjun-
ker in och bildar en vag mellan lattorna,
tillracklig for att starta storningen. Vik
in Overskottsduken, nala eller tejpa och
prova hur seglet andrar sig. Hjdlper inte
detta, maste akterliket kortas, genom in-
tagningar i vaderna. Prova forst med att
vika och néla.

Sa smaningom kommer vi fram till
tre lika dragvilliga segel. Anda kommer
seglen alltid att fardas olika fort runt
kappseglingsbanan. Den minskliga fak-

torn ar ofrdnkomlig. De smé skillna-

derna mellan elitminnen kan mdjligen
till en liten del skyllas pa seglets mer
eller mindre fullindade funktion. De
stora skillnaderna, mellan eliten och de
ovriga, berdttar mer om rorsmans for-
maga att 1ata det dragvilliga seglet dra,
eller rorsmans formaga att hindra seg-
let fran att dra.

Kappseglarens barnsjukdomar

Vi hoppar en bit framat i tiden, till
en nastan allt for stralande sommardag.
En grupp OK-jollar seglar om ett més-
terskap av nagot slag. Hogsommarbris,
2 m/sek. Den rackte till start och den
rackte forsta kryssen. Dérefter héarskade
omvaxlande vindstilla och meteorologiskt
kaos. Pa nagot sitt tog sig jollarna fram
till sista rundningsmarket. Féltet ar for-
vanansvirt vil samlat och triffas nu av
en vacker bris. Tre m/sek. och ingen
sjogang, det ar fint for OK-jollar det.

VIND

Artikel ur “Till Rors”, atergiven med benaget tillstdnd av tidning och forfattare.

Kursen har blivit strickbog till maélet.
Segraren gar i mal, foljd av ett par andra
jollar.

Sa kommer en intressantare grupp.
En yngling, som alltsd pa striackbog lig-
ger ungefar 75 meter fran mallinjen.
Efter honom, pa 25, 35 och 40 meters
avstand, kommer tre jollar. (Bild 1.)
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Vinden ir alldeles jimn och lika for dem
alla. Ynglingen ser sina forfdljare. Nej,
att han ser sina forféljare ar inte rik-
tigt rdtt. Han hypnoctiseras av sina for-
foljare. Han glommer sitt segel. Nar den
forsta passerar, ganska ndra i 14, ”své-
var” halva seglet. (Bild 2.)




Han tittar upp pa sitt segel. Tror nog
inte lingre p& det ddr seglet, men for-
soker #anda som hastigast skota in och
falla av for att fa luft. Alltfor snart
fingas hans intresse av de nidsta tva.
Fienderna passerar honom praktiskt ta-
get sida vid sida, ndra i 14. Kursen &r
ater for hog och seglet svivar som nyss.
Framfarten genom vattnet dr obetydlig.
(Bild 3.)

Navil — alla ar vi barn i borjan.
Den forsta barnsjukdomen heter “det
fladdrande seglet” och &r effektivaste
sittet att hindra seglet fran att dra. For
den som inte i tid vdnjer sig av med att
studera motstdndarna kan sjukdomen bli
kronisk. Konkurrenterna kan mojligen
bevakas med omviaxlande hoger eller
vinster Orsnibb — blicken skall vara i
seglet. I en liten vdndsnabb bat maste
Ogat hela tiden fixera den punkt dar
seglet sldpper luft forst. Man skall vara
mycket hogt uppe pa rangskalan innan
man har rad att 1ata 6gat titta bort fran
seglet.

Nir rorsman tillfrisknat fran den for-
sta, ar det stor risk att han drabbas av
den andra barnsjukdomen, som vi kan
kalla “domkraftskotningen”. Ocksd den
med god formaga att hindra seglet fran
att dra effektivt. For det mesta dr det sa
hir i livet, att nar vi vill ha fart pa na-
got, blir det bittre fart ju hardare vi
tar i. Vi har det alla inom oss, att kraft
ger fart. Nar rorsman ser en fiende nar-
ma sig akterifrdn, dr det sa ldtt att rent
instinktivt dra i skotet. Man offrar kraft
for att det skall g& fortare. Pa siitt och
vis lyckas det — motstandaren ndrmar
sig fortare. En besvarlig sjukdom, som
vill bli virre med é&ren, allt efter som
styrkan Okar. Botemedlet heter sjalv-
disciplin.

Som en f6ljd av ovannimnda krdm-
por kommer #nnu en, “den felaktiga
skotningsvinkeln”. For varje kombina-

tion av vind, vag, segel, rorsman, skrov
och rigg finns det en skotningsvinkel
dir seglet bast skulle driva farkosten
framat. Felaktig vinkel 4r ett sitt att
minska seglets effekt, men &r inte lika
ddesdiger som de tidigare. Egentligen &r
det forunderligt hur lika fort tva batar
kan kryssa till samma punkt, med tva
helt olika skotningsvinklar. Formodligen
har bada lika mycket fel, men &t olika
hall.

Hur finner man den rdtta vinkeln?
Endast genom Ovning. Med dagens ut-
studerade skotlopare justeras vinkeln
kontinuerligt, for att passa till vind-
styrka, sjogang eller position i forhal-
lande till motstdndare. Kan man tvinga
sig att segla effektivt pd kryss?

Vi viander oss mot den ljusa sidan,
rorsmins fafinga watt l1ata seglet dra.
Vi menar vil da att det segel som vin-
ner kryssen har basta draget.

Bara seglet fir vind si att det fyller
och varken svivar eller fladdrar, maste
det ju dra. Tyvérr ar det inte si enkelt.
Néagra rorsmin lyckas alltid £ seglet att
dra bittre dn andra. I dag ser man sl-
lan pa kappseglingsbanan direkt fladd-
rande segel. Men for 6vrigt kan man pa
en stor regatta studera hela effektkurvan.
T.ex. i 4 m/sek. Eliten maste kimpa
h&rt mot sina segel, redan i full hing-
ning, foljda av dem som inte behover
arbeta s& hart, men ind& hinger ut, folj-
da av dem som sitter pa kanten och
drommer om nista segel (som heller inte
kommer att bara dem utombords.)

Det mest nirliggande for att oka ef-
fekten, dr hingningen utombords. Men
hingning utanfér baten kopplar vi mest
ihop med friska vindar, 5 m/sek. och
mera. Vi vill inte se att de bidsta rors-
mannen hinger utanfor redan i 3 m/sek.
eller mindre. Vinden ar lika for alla,
men den gir att utnyttja pa olika sitt.

P4 var sjo har vi i manga &r sett en
finnjolle som &r ute och seglar, i alla
vindstyrkor fran 2 till 15 m/sek., med
rorsman i hingning utanfor jollen. Rors-
man var och dr Boris. En tid seglade
hzn en tillverkning som nistan blev
virldsberomd for sin effektivitet. Vi
kanske avundades honom att han lyckats
fa ett segel med sadant drag att han
kunde hinga ute redan i ett par sekund-
meters vind. Han har provat méanga olika
segel efter detta. Alla med den under-
bara kraften att b#ra rorsman utom-
bords i lika ldtta vindar. Fanns det flera
jollar pa sjon, kunde man pa flera kilo-
meters hall peka ut S 318. P4 alla andra
jollar stack det upp litet mera av rors-
man.
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Genom att pa kryss bege sig ut i
hingning mycket tidigt, dvs i laga vind-
hastigheter, tvingar sig rorsman sjilv a?
segla pa ett effektivt sdtt. I hingning—
nere pd fribordet far han vildigt stort
intresse av att hélla seglet vil fyllt och
dragande, annars aker han pa rygg i
sjon. Han kommer att segla en ldgre
kurs, segla fortare och driva mindre,
han kommer att segla med bittre vind
in de konkurrenter som inte vill hinga
utanfér. Vi vet att vinden ger fart, men
vi glommer att farten ger vind. Eftersom
jollen méter vinden, kommer en del av
farten att adderas till vindhastigheten.

Kan det 16na sig att fara fram och
tillbaka Over sjon pa en lag kurs, nar
man skall arbeta sig upp till lovart? For
latta batar ar det nog si, att farten har
avgorande betydelse for slutresultatet.

Avdriftseffekten

Hittills har jag bara berort vind, segel
och rorsman. Men vi har ocksa vattnets
egenskaper att tinka pd, vattnets trog-
het som #r si viktig att forsta.

Vi vet att en langsamt kryssande far

e

kost driver mera sidleds &n en farkost™"

som kryssar fort. P4 alla andra kurser
in rent akterlig vind vill vindens tryck i
seglet flytta jollen sidleds. For att hindra
detta har vi centerbordet, i viss man
rodret och i viss man delar av skrovet,
som tillsammans bildar jollens avdrifts-
plan.

Antag att ni tar en planka och for-
soker dra den pa tvdren genom vattnet.
Om ni plétsligt kunde anbringa en drag-
kraft pa 10 kg, skulle det i forsta ogon-
blicket inte hinda nagonting alls. Fort-

Miitbrevet skall vara utfirdat pa nuvarande #garen och forsett med Svenska OK-jolleférbundes stimpel. Detta giller
dven det 4-sidiga mitbrevet, som vid dgandeskifte skall insdndas till Svenska OK-jolleférbundet for stampling.
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satter draget kommer plankan att sittas
i rorelse, samtidigt som vattenvirvlar bil-
das kring plankans kanter. Den kommer
att sittas i rorelse allt snabbare tills vir-
velbildningsmotstandet viaxt s att det
motsvarar dragkraften 10 kg. Plankan
har natt sin maximala “avdrift” vid den
dragkraften. Men det behdvdes tid in-
nan den kom igéng.

Ju langre tid jollens avdriftsplan vilar
mot en bestamd vattenmassa, desto snab-
bare kommer vattnet att sittas i rorelse
och desto mer driver farkosten. Ju for-
tare farkosten flyttar sig framat, desto
ofare traffar den mya stillastdende vat-
tenmassor och driver mindre sidleds.

Okar vinden s& att vi inte orkar bira
segelytan, rdddar vi oss vanligen genom
att lova och spilla ut Overskottstrycket
ir seglet. Samtidigt minskar farten och
avdriften okar. Nagon ging kommer ni
att mota en rorsman som specialiserat
sig pa att segla en lag krysskurs dven i
hard vind, ofta med starkt fladdrande
segel. Han seglar 1agt, han seglar fort,

.. an driver obetydligt. Han kommer for-

modligen att vara forst vid mirket. I
hard vind och sjoging har man varken
tid eller ork att grubbla oOver avdrift.
For en litt jolle, som slungas av vagor-
na, blir avdriften forfirlig om rorsman
inte orkar hélla fart.

Jag summerar till ett gott rdd: Trim-
ma hédnganordningarna sd att ni kan
hinga s& effektivt och bekvimt som
mojligt. Ni behdver inte hdnga si van-
sinnigt 1angt ut, det orkar ni dnda inte,
men ni skall kunna hinga nere pa skro-
vet lange, hanga déar jimt. Men gor det
inte for bekvdamt att komma ombord
igen.

Nidr det behdvs, lyfter sjdlvbevarelse-
driften in er.

N

Att kryssa med catrigg
Vi atervinder en stund till seglet.
En gang i tiden nér jag borjade segla
kanot, anvdndes huvudsakligen tva rigg-
typer pa smébéatarna. Slupriggen (stor-

~segel och fock) samt kanotriggen (stor-

segel och mesan). Batar med ett segel
talade man egentligen inte om. Det fanns
kilometervis med understkningar, som
alla kom fram till att slupriggen var helt
Overlagsen allt annat. Senare visade det
sig att i klasser dar man mitte den verk-
liga segelytan, kunde kanotriggen myc-
ket vil tdvla med slupriggarna.
Catriggen (det ensamma seglet) har
hjélpts fram av olympiaderna. Alla gang-
er, utom en, har man anvint catriggade
jollar for enmansprovet i OS. Utveck-
lingen gick mot enklare farkoster. Cat-
riggarna okade i antal, okade i fart och
borjade allvarligt hota slupriggarna.
Kunde ett ensamt segel verkligen vara
effektivt? Vetenskaparna blev intresse-
rade. I mina gdmmor fanns en tid en

engelsk artikel, skriven ganska tidigt i
finnjollens liv. Den beskrev vindtunnel-
undersokningar av det ensamma seglets
effektivitet. Man hade funnit en sdregen
effektkurva. Jag minns nu inte de exakta
siffrorna, men forhallandet var ungefar
sd hidr: Néar vindinfallsvinkeln var sidan
att seglet just borjade “ldtta” framme
vid masten (seglet “stallade” som flygar-
na vill kalla det), da var effekten unge-
far 30. I det ogonblick seglet fyllde —
ni vet, ibland ar det faktiskt si att seglet
sager plopp ndr det fyller — da var
effekten 60. Om seglet sedan fick falla
av ungefir lika mycket som frin stall-
ningen till ploppen, blev vindinfallsvin-
keln for brant och effekten sjonk till 40.
Allt detta hiande inom ett fatal grader.
For att det ensamma seglet skulle vara
effektivt, maste det alltsi hela tiden seg-
las inom en mycket smal sektor. Artikeln
slutade med en undran, om det verkligen
ar mojligt att segla en catriggad jolle pa
detta satt. Under vissa forhallanden hade
néamligen finnjollarna rékat vifta pa svan-
sen at engelsménnens stolthet, 14-fotaren
(slupriggad 2-mansjolle).

I dag vagar man nog siga att rors-
ménnen behdrskar den konsten. Men
hur &r det mdgijligt? Ja, den ena sidan
av sektorn &r inte svar att finna. Den
grinsen dr nadd nidr seglet borjar litta
framme vid masten. Svarare ir det at
andra hallet, ndr seglet redan #r fyllt och
sedan kommer i for brant vinkel mot
vinden. Det syns inte. Rorsminnen lirde
sig snabbt att hela tiden “kidnna efter”.
Man seglar sa att man anar den synliga
gransen, och faller av for att fi topp-
effekten en stund. Sedan kan det vil inte
undvikas att jollen kommer en aning for
ldgt, men far genast kila upp till den
synliga grinsen, och si ner igen. P& den
tid det tog att ldsa de tva sista meningar-
n3, har mandvern kanske upprepats 20
ganger. Nar de bittre rorsminnen far
fram i vagorna, dr rodret inte stilla ett
enda Ogonblick. Man kan inte kalla det
for vrickning — d& skulle det vara for-
bjudet — utan det 4r ett evigt pend-
lande och trevande efter sektorgrinsen.
Och just genom sin forméga att halla
jollen nidra den kurs dir seglet ar mest
effektivt, kan de bidsta rorsminnen gi
ut i hingning tidigare dn andra. P& kopet
kommer den effekten, att rodrets korta,
tvira, knyckiga knuffar lyfter akterskep-
pet till lovart, eftersom jollen alltid Hr
nagot lovgirig.

Men ibland blaser det inte alls

Langt ute fran sjon ser jag tre OK-
jollar komma ut ur hamnen. Sjon ligger
spegelblank. Tre jollar &r alltid lika med
kappsegling. Det syns tydligt att jollarna
tavlar med varandra. En rorsman sitter
nere i sittrummet och seglar jollen upp-
riatt. De andra tvd seglar stiende och

trampar omkull jollarna i stark kridng-
ning. Troligen for att seglet skall falla
ut i en snygg buk.

Vinden ar for svag att forma seglet,
den kan inte ens ge en signal i seglet.
For de tva som seglar stdende dr fram-
farten ungefir 4 cm/sek., men det dr
tydligt att den som sitter nere seglar
5 cm/sek. Vad ar det som gor skill-
naden?

P& avstand syns det hur mycket ldgre
segel de kringande jollarna har. Det ar
inte bara seglet som kridnger. Jollens av-
driftsplan ligger diagonalt i vattnet och
lyfts dessutom av skrovets krangning.
Man har minskat avdriftsplanet, inte
fritionsytorna. (Bild 4.) Aven om vind-

Bild 4. Kringning minskar projektionen av si-
vil segelplan som avdriftsplan.

hastigheten dr minimal, kommer de tva
krangande jollarna at driva en aning
mer till 14 &n den som seglar uppritt.
Driva en aning med vinden. Avdriften
maste subtraheras fran den lilla vind som
finns. Den uppritt seglande har helt en-
kelt béttre vind dn de andra och driver
mindre.

Manga tycker sdkert att sddan driv-
segling inte har mycket med kappsegling
att gora. Men ndr vinden mojnar i den
sista och avgorande seglingen, samtidigt
som tiden rusar mot sin sista sekund, da
kan konsten att driva fort vara lika med
kappsegling i allra hogsta potens.

Blazermarken, kr 5: —
Klubbnalar, kr 5: — och

Slipsar (svarta med vita OK-em-
blem) kr 15: —

kan enklast kdpas fran forbundskansliet
genom bestéllning per postgiroinbetal-
ningskort (gul blankett) med notis om
vad bestédllningen avser. Undvik be-
stdllning per brev, telefon
eller postanvisning!




Till dig som
’lumpar”

Du som ir inkallad till varnpliktstjanst-
goring, meddela ditt forbands idrottsoffi-
cer att du ar aktiv OK-seglare!

Vpl vid Armén kan dven kontakta
Arméstaben, Idrottsofficeren, Stockholm,
vpl vid Flygvapnet Flygstaben, Idrotts-
officeren, Steckholm. Tillhér du Marinen
skall du givetvis kontakta den marina
OK-seglingens  eldsjdl, overstelojtnant
Nils-Erik Melinder, Ostkustens Orlogs-
bas, Stockholm 100, tel. 08-23 70 80,
bost. 08-97 36 21. Forutom mdjligheter
till civil trining och tédvling kan detta
ge dig tillfdlle till segling i tjdnsten.

Behover du tjanstiedighet for storre
tavlingar, sa skall du i god tid skaffa
intyg om ditt avsedda deltagande att bi-
fogas tjanstledighetsansokan. Om det gil-
ler DM, kan sidant intyg skaffas fran
ditt distriktsseglarforbund eller fran ar-
rangerande sallskaps ordf. Gdiller det
SM, NM eller VM skall intyget vara
utstdllt av Svenska OK-jolleforbundets
ordf. eller sekr.

Fran kansliet

I foregdende nummer angavs felaktigt
att NM 1970 skulle anordnas i Sverige.
S4som framgér av kappseglingsprogram-
met i detta nummer skall OK-NM 1970
anordnas av Sundby Sejlforening i Dan-
mark. Vi har nu fatt ta del av den tur-
ordning som uppgjorts av Skandinaviska
Seglarforbundet. Enligt denna anordnas
NM:et 1970 av Danmark, 1971 av Nor-
ge, 1972 av Sverige, 1973 av Finland,
1974 av Danmark o.s. v.

Ang. ovannimnda NM meddelar Sund-
by Sejlforening foljande program:

6 juli kl. 13, samling och inmitning
7 ,, kl. 10, 1:a och 2:a seglingarna
8 ., kl. 10, 3:e och 4:e seglingarna
9 ,, kl. 10, S:e seglingen
10 ,, kl. 10, 6:e seglingen och

kl. 19, avslutning och prisutdel-

ning
Anmilan till Svenska OK-jolleférbun-
dets kansli senast den 15/6.
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Med hinvisning till den svenska OK-
jolleklassens storlek och till dess inter-
nationella framgéngar har Svenska OK-
jolleforbundets styrelse begdrt och #dven
erhallit en utokning av den svenska kvo-
ten vid arets EM i Holland frdn 8 del-
tagare till 10.
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11 OK-seglare 1 Vasaloppet

OK-seglarnas Veteranklubb, officiellt
inregistrerad i Svenska Skidforbundet,
kom till Mora dagen fore Aarets Vasa-
lopp med 11 anmélda &kare och ett
stort antal supporters.

Vi laddade upp enligt de personliga
tips Janne Stefansson givit oss, och dof-
ten av virldens alla tinkbara vallor var
stark kvillen fore start. OK-seglarnas
viltranade vidertar och kinsliga niisor
spadde tovdder for morgondagen. Det
virsta som kan drabba vasaloppsakaren,
namligen O0-fore, tycktes oundvikligt.
Diskussionen om klister eller inte under
skidorna var stundtals valdsam, och ner-
verna var i dallring.

Efter viackning kl. 3 p& sondagsmor-
gonen och frukost i Mora #dntrade den
tappra skaran en buss som snart for-
svann i nattens morker mot starten i
Silen. Buss efter buss fraktade hurtbul-
lar mot startplatsen och trangseln blev
viarre an négonsin med rekordantalet
9.000 anmilda &kare.

Scm vanligt brakade den bangstyriga
horden av akare ivdag fore startskottet,
men blotta tanken p& omstart verkar 10j-
lig, och l0parna satsade allt for att
snabbast mojligt nd det hdgrande malet
vid Mora.

Elva kilometer fran starten hade sup-
porterskaran upprittat sin forsta service-
station. Blaslampor, vallor, apelsiner och
termosar med olika specialbestédllda saft-,
socker- och honungsblandningar stod

redo. Ett OK-segel hissat i en tall mar-
kerade denna forsta oas for OK-VK:s
kdampar. Taten, med Janne Stefansson
i spetsen, dok upp i hirlig, mjukt fjad-

rande stil c:a 40 min. efter start. Efter
ytterligare 20 min. kom forste OK-seg-
lare, Michael Ehrenborg, titt foljd av
Bengt Larsson, Charlie Jalkner, Anders
Olin och Magnus Olin. Formen var
prima, men foret verkade trogt. Bara
7,5 mil kvar till mal!

Servicestation nr 2 upprittades vid
Gopshus c:a 25 km fran mél. Hir be-
domde vi att stodet behovdes bist av
tekniska, taktiska och psykologiska skil.
OK-seglet, stolt upphissat pa nagra sto-
rar, smattrade i vinden och var verk-
ligen en efterlingtad syn for alla. Har
var filtet mycket spritt, och Arne Bol-
ling, Mora, hade redan gatt i méal paw
segrartiden 5 tim. 8 min.

Av OK-seglarna 1lag nu Magnus Olin
i titen med Bengt Larsson pa 2:a och
Michael Ehrenborg pa 3:e. Den trogna
supporterskaran raknade snart dve
Charlie Jalkner, Anders Olin och Gun-
nar Andersson bland de passerande.
Men efter lang védntan i begynnande
blast och sndyra, da tusentals allt trot-
tare akare slitit sig forbi, borjade vi ge
upp hoppet om de aterstiende fem OK-
seglarna.

Men ingen av dem hade givit upp!
Alla tog sig de 86 kilometrarna till
Mora och kunde kinna sig nojda att
passera under malskynket med devisen
"For framtida segrar i fddrens spar”.
I fadrens spar — det hade alla klarat
av. Sa aterstar de framtida segrarna.
Dom kommer i sommar!

Resultat:
1. Arne Bolling, Mora 5.08
OK-seglarnas Veteranklubb

3056. Magnus Olin 8.21
3465. Bengt Larsson 8.35
3576. Michael Ehrenborg 8.39
4290. Charlie Jalkner 9.05
4548. Anders Olin 9.15
5849. Gunnar Andersson 10.00
5937. Lars Nilsson 10.03
6997. Lars Eliasson 10.42
7000. Ulf Bjurstrom 10.42
7022. Peter Eller 10.43
7574. Owe Lundgren 11.22
Siste vasaloppsloparen 13.10

Per Westlund
Lagledare
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«{ kommer det att kappseglingsarran-

s dr alltsd oerhort viktigt fér Dig

Ur 1970 ars kappseglingsprogram

"I kappsegling deltagande bat
skall inneha sadant giltigt mitbrev,
som den nationella myndigheten,
annan erkand instans, klassregler-
na, inbjudningen till kappseglingen
eller seglingsforeskrifterna  kan
fordra. Baten skall Sverensstim-
ma med madtbrevet.”

(International Yacht Racing

Union’s kappseglingsregler,
§ 19.)

Trots ovanstdende regel fore-

gorer later batar utan eller med
ogiltigt matbrev starta. DA resul-
tatlistor inkommer till Svenska
OK-jolleforbundet  stryks batar
som ej har giltigt mitbrev. Det

att ha “klara papper” innan Du
startar, i synnerhet om det giller
DM och kvalseglingar. Se dirfor
till att Du i god tid fére kapp-
seglingssdsongen har giltigt mit-
brev. Mitbrevet skall vara utfir-
dat pa nuvarande igaren och for-
sett med Svenska OK-jolleforbun-
dets stimpel. Detta giller dven det
4-sidiga métbrevet, som vid Agan-
deskifte skall insindas till Svenska
OK-jolleforbundet for stimpling.

Miisterskap:

OK-VM, Auckland, Nya Zeeland, 21—26 okt.
OK-EM, Enkhuizen, Holland, 25—31 juli
JK-NM, Sundby Sejlforening, Danmark, 6—10

~ juli

OK-SM, SS Wikingarna, Kalmar, 8—12 aug.
JSM, Apladalens SS, Virnamo, 17—19 juli
Skol-SM, Norrkopings SK, 11—13 sept.

Storre internationella seglingar:

Cappelen, Visttyskland, 1—3 maj, 5 seglingar,
OK

La Rochelle-veckan, La Rochelle, Frankrike,
16—18 maj, anmilan till La Societé des Ré-
gates Rochelaises, Port de La Rochelle, 17 La
Rochelle, Frankrike

Schilksee (Kiel), Visttyskland, 16—18 maj, 5
seglingar, OK och Finn

X1V Fair Cup Regatta, Kiekrz (intill Poznan),
Polen, 10—14 juni, 5 seglingar, anmilan till
Polish Yacht Association, District Office,
Poznan, Stary Rynek 71, Polen, som iven
lamnar utforligare upplysningar om regattan.

Gppen Internationell Regatta, Horten, Norge,
5—9 juli

Kieler-Woche, Kiel, Visttyskland, 20—28 juni

OK Dinghy International Weekend, Lemmer,
Holland, 18—20 juli

Travemiinde Week, Travemiinde, Visttyskland,
1—8 aug.

Internationella Tyska Miisterskapen, Schilksee,
29 aug.—6 sept., 6 seglingar

Kvalseglingar:

9—10/5 Ostkustcupen, Monsteras SK, kval-
segling till SM, NM, EM och VM
1970. Anmilan senast den 3/5 till
Monsteras SK, c/o Goéran Magnus-
son, Box 17, 383 00 Monsteras. For-
ldggning i eluppvirmda campingstu-
stugor a kr 6:— per natt/person.
Upplysningar per tel. 0499/124 25

23—25/5 Malmé SS, kvalsegling till SM, NM,
EM och VM 1970. Anmilan senast
den 15/5 till Malmé SS, c/o Ake
Johansson, Mellanhedsgat. 27, 217 73
Malmo

30—31/5 Pater Noster, Marstrands SS, kval-
segling till SM, NM, EM och VM
1970. Anmilan senast den 25/5 till
Marstrands Segelsillskap, 44030 Mar-
strand. Foérsta start for OK-jollar
lérdag k1. 12.20. Forliggning enskilt
pa hotell eller kollektivt i gymnastik-
sal. Hotellrum bokas individuellt. Vid
kollektiv forliggning medféres luft-
madrass och sovsick. Startavgift kr
20: —. Fyra seglingar, som alla rik-
nas. Olympisk poingberikning.

13—14/6 Vinersborgs SS, kvalsegling till SM,
NM, EM och VM 1970. Se separat
inbjdan med detta nr av OK-bladet

4— 5/7 Norrkdpings SS o. Arkosunds JK,
kvalsegling till SM, NM, EM och
VM 1971. Anmilan senast den 25/6
till Kid-Ake Angland, Granvigen 3,
60590 Norrkoping. Startavgift kr
20: —

8—12/8 OK-SM, kvalsegling till SM, NM,
EM och VM 1971

29—30/8 Ornskoldsviks SS, kvalsegling till SM.
NM, EM och VM 1971. Anmilan
senast den 15/4 till Ornskoldsviks
SS, Postfack, 98100 Ornskoldsvik.
Forldggning vid Gullvik i 4-bidds
campingstugor. Sjdlvhushall, dock 1:a
frukost till sjalvkostnadspris

Pokalseglingar:

9—10/5 Ostkustcupen, Monsterds SK. kval-
segling (se ovan)

16—17/5 Oscar Cup, Oskarshamns SS

16—17/5 Picasso Cup, Kristinehamns SS

Start for 1970 érs kappseglingssiisong.

30—31/5 Pater Nosterpokalen, Marstrands SS,
kvalsegling (se ovan)

7/6 Agir Cup, SS Agir, Uddevalla
15—16/8 Kronprinsens Pokal, Karlskrona SS
29—30/8 OK-pokalen, Lidings SS
5— 6/9 De la Gardie Cup, SS Westgotarne,

Lidkdping
5— 6/9 Viking Cup, Nynishamns SS

Distriktsmiisterskap:

Blekinge: Karlskrona SS, 7—8/6
Bohuslidn-Dal: SS Amalsviken, 16—17/5
Gotland: Slite BK, 22—23/8
Géoteborg-Halland: Olmanis SS, 6—7/6
Halsingland: Hudiksvall SS, 26/7
Medelpad: Sundsvalls SS, 36—31/5
Norrbotten: SK Slindan, Luled, 23 och 25/6
Skane: R44 BK, 30—31/5
Sméland: Westerviks SS Vikingarna, 6—7/6
Stockholm: Nyn#Ashamns SS, 23—24/6
Virmland: Kristinehamns SS (i samband med
Picasso Cup) 16—17/5
Visterbotten: Ursvikens SS, 6—8/7
Vistergotland: Carlsborgs SS, 30—31/5
Vistmanland: Kungsérs SS, 30—31/5
Angermanland: Harnosands SS, 6—7/6
Ostergotland: Norrkopings SS, 13—14/6
Uppland: Uppsala KF, 13—14/6

Maj
I— 2 ”Tjéllossningen — varen &r har”, Wes-
terviks SS Vikingarna, Vistervik
2— 3 Lilla Virtans Frostsegling, Vikingar-

nas SS o. Skirsitra BK, Stockholm
7 OK-regatta, Sandviks KS, Sandvik
7 Kappsegling, Milarhéjdens KS, Rid-
darfjdrden
9 Jolleregatta, Sotefjordens SS, Hunne-
bostrand
9 Smabatsregatta, Lidingd SS, Lilla Vir-
tan
9—10 Jollesegling, Tjuvkils KK, Tjuvkil
9—10 Ostkustcupen, Monsteras SK, kvalseg-
ling (se ovan)
10 Oppen segling, Brévikens SS, Norr-
koping
Rastaholmsregattan, Stockholms SS,
Rasta
23—24 Solstadsregattan (Finn och OK), KSS
och KKF, Karlstad
23—24 Varkoret, Nyndshamns SS, Nynishamn
(av. DM, se ovan)

16—18




23—24 OK-seglingar, Malmé SS, Malmo,

kvalsegling (se ovan)

23—24 Jolleregatta, GKSS, Langedrag
24 Jolleseglingen Stenungsund Cup”, Sten-

ungsund

30—31 Oppen segling, Norrkdping SS, Norr-
koping

30—31 Mailarregattan, GSS, SSK, SSS och
ASS

30—31 ”Ostkustens Piarla”, Westerviks SS

Vikingarna, Vistervik
Vidosternregattan, Apladalens SS, Vir-
namo

30—31

30—31 Pater Noster, Marstrands SS, kval-
segling (se ovan)

Juni

6— 7 Roxenregattan, Linkopings SS, Lin-

koping
13 Varregatta, Langedrags SS, Langedrag

13—14 OK-seglingar, Vinersborgs SS, Viners-
borg, kvalsegling (se ovan)
13—14 Bjurstréms Minne, Westerviks SS

Vikingarna, Vistervik
14 Hovasdagen, Hovas-Askims BK, Hovas
14 Grisslandpokalen, Ornskoldsviks SS,
Ornskoldsvik
19 Oppen kappsegling, Gota SS, Jungfru-
holmarna
19—20 Bankappsegling, SS Sjohisten, Arild
20 Milarens SF:s hogtidssegling, Gota SS,
Bergsholmarna
21 Midsommarregatta, Hjuviks BK, Hju-
vik
27—28 Varbergsdagen, Varbergs SS, Varberg
28 Sandviksdagen, Sandviks KS, Sandvik
28 Olmanisdagen, Olmands SS, Olmanis

28—29 Nyhamnsspelen, Batklubben Réde Orm
Juli
4 S#rodagen, Saro BK, Sird
4— 5 Bankappsegling, Svanshalls SS, Hail-
singborg
4— 5 Trilhavsregattan, juniorsegling, KSSS
och Trélhavets BK
4— 5 Bolmenregattan, SS Angantyr, Ljungby
5 Kullaviksdagen, Kullaviks KKK, Kul-
lavik
10—12 Arkosundsregattan, Norrkopings SS,
Arkosund
11—12 LBS:s juliregatta, Lerviks BS, Stock-
holm
11—15 Ulvéregattan, Ornskoldsviks SS, Ulvon

12 Bankappsegling, Vikens KK, Viken
12 Orrviksdagen, Orrvikens SS, Orrviken
12 Bankappsegling, Ursvikens SS, Urs-
viken
Marstrandsregattan, Marstrands SS,
Marstrand
18 Hovenisdagen, Hovenisets SS, Hove-
nis
19 Tjuvkilsdagen, Tjuvkils KK, Tjuvkil
19 Bankappsegling, SS Sjohisten, Arild
24—26 Bankappsegling, SS Sjchisten, Arild
25—26 Bankappsegling, Pinhidttans SS, Barse-
bick
26 Oppen kappsegling, Vinersborgs SS,
Gronvik
31/7—2/8 Luleregattan, SK Slindan och Lu-
led SS, Luled

Avguti

1— 2 Bankappsegling, Torekovs YK, Tore-
kov

1— 2 Dalaréregattan for juniorer, KSSS

Hirnosandsregattan, Hérnosands SS,

Hirnosand

2 Bankappsegling, Malm6é SS, Malméo
(ingdr i Kong Chrictian X:s pokal)

8 Hjuviksdagen, Hjuviks BK, Hjuvik

8 Vindhemsregattan, Sundsvalls SS,

Sundsvall

Lergokaseglingen, ASSS, Angelholm

15
15—16
15—16

15—16
15—16
16
16

2223
22—23

29—30

Bankappsegling, Abbekas-Ystads SS,
Ystad

Flaxenviksregattan, Flaxenvikens SS,
Akersberga

Gota SS:s jubileumsregatta, Gota SS,
Jungfruholmarna

Gullviksregattan, Ornskoldsviks SS,
Ornskoldsvik

Oppen kappsegling, SS Hjédlmaren,
Grythem

Borstskirsseglingen, SK Sliandan, Lulea
OK-regatta, Monsterds SK, Monsteras
Getfotsregattan, SS Brunnsviken,
Stockholm

Oppen kappsegling, centerbordsbatar,
Oxeldsunds SS, Oxelosund
Sméabatsregatta, Borens SK, Motala
Prisseglingen, SK Slidndan, Luled
Marstrandsdagen, Marstrands SS, Mar-
strand

Jolleseglingar, Tjuvkils KK, Tjuvkil
Gronvikstraffen, Vinersborgs SS,
Gronvik

Jolleregatta, Ljungskile SS, Ljungskile

September

5— 6

6

6

6
12—13
13

20

26—27

DSK:s hostregatta, Djursholms SK,
Djursholm

Arendalsregattan, Arendals SS, Aren-
dal

Alstens smabétssegling, Alsten
Slutsegling, Luled SS, Lulea

OK-Cup, SS Angantyr, Ljungby
Septemberkryssen, SK Sldndan, Lulea
Smaébatsregatta, Huvudsta KK, Ulv-
sundasjon,

Hostregatta, Kungl. Tekn. Hogskolans
SS, Stockholm

Oktober—November
31/10—1/11 Frostbiten, Westerviks SS

Vikingarna, Vistervik

Till salu

OK S 1891
Alvarskrov med Marinexrigg, bada fran
hosten 1968. Handtrailer och skriaddar-
sytt kapell. Jollen varutrustad. Siljes
p-g.a. utlandsvistelse.
Anders Martin, Klostergatan 19,
152 00 Strangnds. Tel. 0152/115 60.

OK S 1922
Marinex 1968.
Bo Johansson, Esplanaden 28, 613 00
Oxelosund. Tel. 0155/312 74.

OK S 2027
Henriksenskrov, Marinex-special med
mast och segel. DM-1:a och NM-6::"
1969. ‘

Tel. 0480/132 01 (affarstid) 0480/
149 70 (efter kl. 18).
OK S 2047
och
OK S 2137

bada byggda av Hans Ake Larsson.
Rolf Johansson, tel. 0491/178 16.

SEGEL
Marinex -68, mycket vilvardat.
Johan Larsson, Milarvigen 24, 152 00
Strangnis.

Nedanstiende OK-jollar

saknar

godkint mitbrev

844
883
942
969
1016
1084
1123
1149
1170
1218
1238
1258 1259
1302 1303
1355 1356

1224
1239

1402

-

1415



Matbreyv

En synnerligen viktig detalj vid kop
av ny OK-jolle ar mithrevet och regi-
streringskostnaden. Som bekant skall
varje kappseglande OK-jolle ha métbrev.
I detta finnes uppgivet ett registrerings-
nummer, som ar detsamma som batens
segelnummer. P& begidran erhalles detta
nummer hos Svenska OK-jolleforbundet,
som da alltid samtidigt sdnder ritning,
bestimmelser och mitbrevsformulir.

Detta sker per postfdrskott och avgiften

ar 35: — kr plus porto — 20: — kr

‘Or ritning och 15: — kr registrerings-
—avgift. Om &garen till den nya béiten ej

ir medlem i Sv. OK-jolleférbundet sin-

des separat dven ett medlemskort —
medlemsavgiften dr 20: — kr fr. o. m.

970.

Det dr givetvis inget tvang for jolle-
dgaren att vara medlem i Svenska OK-
jolleférbundet, men Kkansliets strivan ar
att alla OK-seglare skall kunna utnyttja
den service forbundet kan ge samt att

de dven skall delgivas tips och informa-
tion angadende OK-jollen genom bl. a.
OK-bladet.

Vid bestéllning av en ny bat skall
man alltid komma Overens med tillver-
karen/séljaren om vem som skall std for
registrerings- och mitkostnaden. Nor-
malt brukar batbyggaren inkludera dessa
kostnader i batpriset. Om detta ej ir
uppgjort far man alltsd rikna med att
sjalv betala 35:— kr for registrering
och ritning samt mellan 30—50 kronor
for sjdlva mitningen.

Om Du har négra problem i samband
med ovanstaende, skriv eller ring girna
till Sv. OK-jolleférbundets kansli.

Sekreteraren.

Glom ej

Nir Du siljer Din OK-jolle meddela
forbundskansliet namn och adress pa
den nye dgaren.

Om Du ej onskar kvarstd som medlem
i férbundet, var vinlig meddela detta!

Du som idnnu inte betalt Din med-
lemsavgift for ar 1970, gor det
omedelbart genom att anvinda en
vanlig gul postgiroblankett och an-
ge “arsavgift 1970”. Arsavgiften ar
kr 20: — och forbundets P.g.-nr
44 04 20 c/o Reth, 371 00 Karls-
krona. Avgifterna maste ovillkor-
ligen vara inbetalda den 31/5!

Pater noster-
seglingen

ir p.g.a. ogynnsamma viderleks-
forhallanden flyttad till 30—31/5.
Betr. anmilan m.m. se under
"Kvalseglingar”.

Marstrands Segelsallskap

MARINEX

(Grundad 1961)

GORAN ANDERSSON

Box 13 - 440 30 MARSTRAND
Tel. 0303/600 55

BESTALL I MYCKET GOD TID!

Sommarservice pa tillbehor
MARINEX YACHT SHOP TEL. 0303/609 93

MARINEX

leder utvecklingen av OK-RIGGEN

Sedan 1967 har MARINEXRIGGEN provats pd drets
OKV M-bana utanfor Takapuna i New Zealand.

MARINEX

(Grundad 1967)

CLIVE ROBERTS

24 Park Road CAMBELLS BAY
AUCKLAND 10, NEW ZEALAND




Fran kansliet

Representationen vid VM pa Nya Zee-
land bereder just nu styrelsen stora be-
kymmer. Vi hoppas fortfarande kunna
representera med ett lag om fem aktiva
seglare plus en ledare, trots att véra an-
slagsiskanden inte pd langt ndr givit
vantat utbyte. Vi har emellertid inne an-
sokningar hos ett flertal fonder och stif-
telser samtidigt som vi undersoker moj-
ligheterna till billig battransport och till
ev. gemensam resa med andra europei-
ska seglare.

Forbundets arliga tréningslager for-
lagges i ar till Monsterds under dagarna
7—~8 mayj, d.v.s. dagarna fore kvalseg-
lingen i Monsteras. Till lagret kommer
rankinglistans 30 framsta seglare att in-
bjudas jamte ett antal reserver.

*

Fran Dansk OK-Jolle Klub har vi
mottagit ett forslag till landskamp i OK-
jollesegling. Om intresse finns fran var
sida foreslar man att den seglas en week-
end i september i Roskilde (pa samma
vatten som 19664 ars VM). Man fore-
slar vidare ett maxantal av 15 batar
fran vart land, varav de 8 biasta fran
vart land rdknas med i slutresultatet,
samt att en segling skall seglas under
lordagen och tre under sondagen med
alla fyra inrdknade i slutresultatet.

%

Svenska OK-jolleférbundets bestdm-
melser haller just nu pa att Gverses och
aktualiseras. Vi hoppas kunna nytrycka
dem senare under varen och distribuera
dem till medlemmarna.

*

Observera att Pater Nosterseglingen
p.g.a. den osedvanligt sena varen har
flyttats till den 30—31 maj.

Svenska OK-jolleforbundets &rsméte
ager rum i samband med SM-seglingar-
na i Kalmar mandagen den 10 aug. kl.
20.00.

OK-filmen

kan fortfarande lanas helt gratis mot
endast portokostnaden.

Ring eller skriv kansliet!

Sa hir kan det se ut vid OK-seglingar pa Stilla Havet. Vilka svenska seglare kvalificerar s,
till Nya Zeeland? Kimpa, grabbar!

Gynna OK-bladets annonsorer

De biasta

resultaten i
internationella -
seglingar

uppnés med JOLLAR och MASTER
fran

HENRIKSENS JOLLEVAERFT

BREDBALLE - 7100 VEJLE - DANMARK - Tel. (05) 8555 11, 8553 21

OK-JOLLE komplett utan segel D. kr 4.300: — fritt varv

OK-JOLLE skrov med glasfiberdick monterat D. kr 2.400: — fritt varv

I-Tryck AB, Lulea 1970



